РАЗДЕЛ ПЕРВЫЙ

ОСНОВНЫЕ КОНСТРУКТИВНЫЕ. ОСОБЕННОСТИ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТЕПЛОВОЗОВ ТУ2 И ТУЗ

ТЕПЛОВОЗ ТУ2

Тепловоз ТУ2 (рис. 1 и 2*) постройки Калужского машиностроительного завода является основным локомотивом железных дорог общего пользования колеи 750 мм. Он представляет собой односекционный локомотив на двух двухосных тележках с электрической передачей. Рама тепловоза опирается на каждую тележку тремя точками: одной шаровой пятой и двумя боковыми пружинными скользунами.

Быстроходный четырехтактный двенадцатицилиндровый дизель и генератор постоянного тока со смешанным возбуждением установлены на раме тепловоза и соединены между собой упругой втулочно-пальцевой муфтой.

Отбор мощности для привода вспомогательного оборудования тепловоза осуществляется от свободного конца вала главного генератора. Вал генератора зубчатой муфтой соединяется с распределительным редуктором, от выходных валов которого осуществляется привод вентилятора холодильника, компрессора и вентилятора охлаждения тяговых электродвигателей первой тележки, а от входного вала редуктора — вспомогательного генератора.

Возбудитель главного генератора имеет привод от вала якоря генератора через клиноременную передачу.

Привод вентилятора охлаждения тяговых электродвигателей второй тележки осуществляется от переднего конца коленчатого вала дизеля.

Подвод воздуха к дизелю производится через воздухоочистители по двум воздуховодам с боковых отверстий в крыше тепловоза. Отработавшие газы из выпускных коллекторов дизеля поступают в глушители, из которых отводятся вверх через крышу кузова тепловоза.

Охлаждение воды и масла дизеля осуществляется в холодильнике двумя водяными и тремя масляными радиаторами. Водяные и масляные радиаторы расположены в боковых отсеках шахты холодильника. Проходящий через них с помощью осевого вентилятора воздух удаляется через диффузор на крыше кузова. Колесо вентилятора холодильника имеет привод от дизеля через распределительный и конический редукторы и фрикционную дисковую муфту, которая служит для включения вентилятора.

На тепловозе имеется котел-подогреватель, с помощью которого осуществляется подогрев воды и масла систем охлаждения и смазки дизеля при температуре наружного воздуха ниже +5° С.

Запас топлива хранится в баке, расположенном под рамой тепловоза между тележками.

Для питания цепей управления и освещения, а также пуска дизеля установлена кислотная аккумуляторная батарея.

Аппараты управления и защиты электропередачи тепловоза размещены в высоковольтной камере, находящейся в кузове тепловоза в непосредственной близости от кабины машиниста.

Силовая схема электропередачи выполнена с постоянным включением четырех тяговых электродвигателей в две параллельные группы; тяговые электродвигатели каждой тележки соединены последовательно.

Регулирование скорости тепловоза осуществляется изменением напряжения на клеммах главного генератора и тяговых электро двигателей. Для более полного использования мощности дизеля" при скоростях свыше 27 км/ч применяется ослабление магнитного потока тяговых электродвигателей. Управление тепловозом производится изменением скорости вращения .коленчатого вала дизеля. Дистанционное управление скоростью вращения коленчатого вала дизеля осуществляется электропневматическим приводом (сервомотором) с любого поста управления. На тепловозе ТУ2 предусмотрено управление с одного поста двумя локомотивами при работе по системе многих единиц.

Тепловоз имеет две кабины машиниста, расположенные в концевых частях кузова. В кабинах установлены пульты с контрольно-измерительными приборами и другие устройства, необходимые для управления локомотивом (рис. 3). Тепловоз оборудован прямодействующим  локомотивным пневматическим тормозом и краном машиниста для управления автоматическими тормозами вагонов в составе поезда.

Для отопления кабин машиниста в зимнее время предусмотрены  калориферы с циркуляцией воды от системы охлаждения дизеля.

Тепловоз имеет в первой кабине электрический скоростемер, а во второй кабине регистрирующий скоростемер типа СЛ-2.

При трогании с места тепловоз ТУ2 развивает силу тяги до 8500 кГ (рис. 4) и обеспечивает движение поезда весом 375 т на 9 0/оо-ном подъеме со скоростью 12 км/ч.

Таблица I

Наименование показателей
ТУ 2
ТУ3

РОД службы 
Грузовой и пассажирский  
Грузовой и пассажирский 

Осевая формула ..........
20 +20
20 +20

Конструктивная скорость, км/ч . . 
50
50

Служебный вес, т ..
32
32

Давление от оси на рельс, т .  
8
8

 Заправочные емкости, л: воды ..........

 Топлива ............

 масла .............
185

700

120
300

450

90

Минимальный радиус проходимых кривых, м
50
70

Дизель, марка ...........
1Д12
12V170DR

Тип ................
Четырехтактный  V-образный

Число цилиндров .........
12
12

Число оборотов в минуту: максимальное 

номинальное ..........

 минимально-устойчивое .... 
1560

1500

750
1360

1325

650

Топливо . ....
ДЗ, ДЛ, ДС, ДА ГОСТ4749-49

Часовой расход топлива на номинальной мощности, л/ч 
60
59,5

Охлаждение дизеля
Водяное принудительное

Температура воды, выходящей из дизеля, °С ,
80-90
65-75

Масло ...............
АвиационноеМС20 или МК22 ГОСТ1013-49 допускается МТ16п ГОСТ6360-58
Дизельное Д-П ГОСТ5304-54

'Система смазки ..........
Циркуляционная под давлением с сухим картером
Циркуляционная под давлением

Температура масла, выходящего из дизеля, °С.,
80-90
75-85

Холодильник ................. 
Трубчатые радиаторы

Поверхность охлаждения, м2 :  

водяных радиаторов ......

 масляных 
106

13,5
-

-

Главный генератор типа
МПТ-49/25-3
SS 53/28х4

Возбуждение ,,,, ...
Смешанное

Номинальное напряжение, в
450
415

Ток, а: длительный .......... 

часовой ............
434

480
440

500

Мощность, кВт:

длительная ..........
часовая ............
195

216
184

195

Тяговый электродвигатель .....
ДК-806А
TM 35/15х1

Возбуждение ...........
Сериесное
Сериесное

Ток, а:

длительный ..........
часовой ............
200

240
110

125

Напряжение, в..........
275
415

Мощность, кВт:

длительная ..........
часовая ............
55

62
40

42,5

Максимальное число оборотов в ми-

нуту ...............
1650
1800

Степень ослабления поля .....
40%
40%

Переход с полного поля на ослаб-

ленное при скорости, км/ч ...
27-28
25—26

Переход с ослабленного поля на пол-

ное при скорости, км/ч .....
20-21
30—32

Передаточное отношение зубчатой

передачи.............
72 :13
89:15

Вентиляция тяговых электродвига-

телей ..............
Принудительная
Принудительная

Аккумуляторная батарея......
Кислотная
Щелочная

Количество элементов .......
30
80

Напряжение ............
60
110

Емкость, а.ч ...........
128
125

Компрессор:

тип . ......
Э-400
W115/80

производительность, м3 /мин . .
0,7
0,83

Пневматический тормоз

локомотивный ..........
Прямодействующий
Системы Вестин-
гауза и прямо-

действующий

Управление тормозами поезда . . .

Краном машиниста усл. № 183 или № 222
Краном машиниста

Шкода N/0

Котел-подогреватель ........
Водогрейный форсуночный
Вертикальный с дымогарными

трубами

Топливо ......... .....
Дизельное
Уголь

Расход топлива ..........
6—7 л/ч
5—6 кг/ч

Мощность, потребляемая вспомога-

тельными агрегатами, л. с. (макси-

мальная):

компрессор ..........
вентилятор холодильника . . .
вентиляторы охлаждения тяговых электродвигателей ....
возбудитель и вспомогательный

генератор ..........
8

21

2

2+2
- 

—

—

—

